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EDITORIAL

Estimados lectores

Este ha sido para los brownianos un afilo de mucha actvidad, porque fue

responsabilidad de los miembros de todas nuestras Representaciones destacar ¢
americanismo del Almirante Brown, con su campafia corsaria en el Océano Pacifico.
En esta tarea, el Ingttb mantuvo estrecha relacion con las Embajadas de los paises

involucrados en la Campafia de Corso de 1815: Perd, Venezuela, Colombia y Ecuador
quienes ofrecieron sus sedes para realizar actosy conferencias durante este afio.

También se ofrecié gustosamte a facilitarnos su excelente salén de conferencias el
Centro Naval, donde se desarrollaron las conferencias denominadas Encuentro
Americanista, en conmemoracion del Bicentenario de la Campana de Corso
1815/1816 del Aimirante G. Brown.

Como hemos promeid en nuestro anterionimero de la Revista del Mar
continuamos publicando las ponencias dadas en el Il Congreso Internacional de
Historia.

Ademasles acercamos articulos sobre la Campaia de Brown por el Océano Pacifico
una breve resefia de lo actuado paestra querida Fragata Libertad en el evento
denominado Velas Latinoamérica 204Auestras acostumbradas historias marineras y
tradiciones navales.

Hasta el préximo numero.

La redacciéon

Revista del Mar N° 17Qz Afio 2015 Paginad



I CONGRESO INTERNACIONAL DE HISTORIA

Continuamos publlcando las ponencias desarrolladas en la Escuela de Defensa
2 - = Nacional entre los dias 22 y 23 de
octubre de 2014, durante el Il
Congreso Internacional de Historia
ABicentenario de
Browniana en el R 2
organizado por elnstituto Nacional
Browniano y la colaboracion del
Ministerio de Cultura y el Ministerio
de Defensa. Del mismo participaron
Miembros Académicos de diversas
instituciones historico patridticas de

nuestro paisy del exterior.

Seguidamente las ponenciaslaeparticipantes.

ASPECTOS LEGALES DEL CORSO

Por Lic. Benicio Oscar Ahumada
Departamento De Estudios Historicos Navales

INTRODUCCION

Los distintos conflictos armados sostenidos entre Espafia y otros paises europeos a fines del siglc
XVIII 'y principios del XIX llevaron a la Corona Espafiola a actualizar su reglamentacion de corso. Si
bien este reino tuvo como antecedentes reglamentarios a las leyes de Alfonso El Sabio y distintas
Ordenes Reales y Ordenanzas, era de vital importancia actualizarlas aabardar a todas las
situaciones posibles, contemplando la caracteristicas de las naves, sus tripulaciones, presas y lo:
tribunales que tendrian jurisdiccién en las operaciones corsarias. Estos cambios dieron lugar a la
ARegl ament aci - n dtda €ola dudad deeCebbli @ 2@ de judio de 1801, que
reguld la actividad corsaria espafiola en todos los mares del mundo. Estas leyes fueron utilizadas er
el Rio de la Plata, tanto para los corsarios de Montevideo como los del Real Consulado de Buenos
Aires.

Una década mas tarde la reglamentacion sirvib como base para la legislacion de corso de naciones
americanas al ser utilizada durante la guerra de la independencia contra Espafia 1811/1820. La
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actividad corsaria de estos paises, cuya base es laniRegerion de Corso de 1801, fue de muy
buenos resultados, destacandose las operaciones de los bugues patentados por Buenos Aires, captt
de las ProvinciadJnidas del Rio de la Plata.

ANTECEDENTES DEL REGLAMENTO DE CORSO DE 1801

Los antecedentes inmetiam s d e | Reglamento de Corso de 1801
17940 (Aranjuez 1794) vy |l a Real C®dula de 179
1801 y sirvieron como base en la confeccion del mismo.

El espiritu puesto de manifi@sipor la Corona Espafiola era brindar a sus vasallos la
proteccidon y auxilio para obtener el armamento y habilitacion de sus buques para aprovechar el valor
de las presas gque obtuviesen y premiar a quienes se distinguiesen en acciones particularea. La coror
se comprometia a proveer socorro y subsistencia de heridos y viudas de los fallecidos en combate.
Los corsarios deberian de acuerdo a lo establecido en la reglamentacién, proceder bajo las reglas
dictadas en la misma.

En su declaracion de guerra conmglaterra, Espafia hace mencién a la utilizacién del corso
durante la contienda: preservar sus intereses y personas del insulto de los ingleses, como para que ¢
dediguen a incomodarlos por medio del armamento del corso y por todos los demas que permite el
derecho de la guerra.

Una primera actualizacion fue la Cédula del 14 de junio de 1797, la misma tratd de corregir
aspectos referidos a las zonas de capturas de las presas ya que al no estar determinadas se produc
demoras en determinari la nave capturada era pausible de
La solucion consistid en establecer que en las costas espafiolas (entiéndase por todo el imperio) le
distancia a determinar no estaria dada por la distancia del alcance desicafipor 2 millas 900
toesas. Las naves apresadas en esta zona serian juzgadas por los tribunales de los gobernadores
dicha jurisdiccién. Los buques apresados en alta mar serian juzgados por el tribunal de origen del
apresador, siendo justificadas mdragente del corsario y ante esas autoridades deberian dirigirse los
interesados (entiéndase los duefios de la presa o del corsario) para efectuar los descargo:s
correspondientes.

La evolucion de la guerra maritima, el cambio de adversarios y los ndelits que surgian,
aspectos no contemplados en legislaciones anteriores, llevaron a una actualizacién a los c6digos Y
leyes. Dicha actualizacion dio lugar a la Reglamentacion de Corso de 1801. La misma cubria un
mayor campo de situaciones ocurridas diegdas operaciones corsarias, otorgando un marco legal
mas amplio a los armadores, capitanes de los buques corsarios y apresados y a los tribunales qu
atendian el suceso.

La justificacion de las nuevas ordenanzas estaban dadas por la afirmacion de ejlas canharia
frente fa | os insultos de | os ar mamentos y ¢
corso particular en todos los mares, auxiliando a todos los individuos que se hallaren en los dominios
de la Corona Espariola.

De acuerdo a la expgencia adquirida durante la aplicacion de las leyes y ordenanzas de corso
anteriores, en 1801 se traté de contemplar todos los aspectos referidos a la actividad corsaria. Uno de
los puntos tratados fue el de determinar las condiciones exigidas parauasmaave corsaria, con

ello se podia inferir los recursos de los armadores para armar un buque, era necesaria la explicacior
de la clase de nave a matricular, su porte, tripulacién, armas y pertrechos.
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Cumplimentado el tramite anterior y concedida la pateel Comandante Militar de Marina de la

zona habilitaba la nave, aportando a la tripulacién un cuarto de la total declarada en el formulario
elevado por el armador conformado este porcentaje por la gente de reserva disponible en el puerto &
su cargo y bindandole la artilleria, armas, polvoras y pertrechos requeridos, con la condicion que
estos no hicieran falta para las naves de la Real Armada.

Los tripulantes de las naves armadas en corso, tanto oficiales como cabos, eran considerados como
estuviera prestando servicios en los bajeles reales debiendo cumplir con sus obligaciones, asimismo
para aquellos que sobresalieran en acciones heroicas se les concederian recompensas com
privilegios de nobleza, pensiones, empleos y grados militares. Esta proomssduyé un gran
incentivo para las tripulaciones y con el tiempo el corso se transformé en una opcidn mas ventajosa
que prestar servicio en las naves de la corona.

A los fines de lograr un mayor incentivo para los particulares que deseaban armepssoeBe

decidid que ademas de lo que correspondia por las embarcaciones apresadas, pertrechos, artilleria
carga, se brindarian diversas gratificaciones: Por cada cafion de a 12 o mayor tomado en bajel de
guerra enemigo, 1200 reales de vellon; por caddopero hecho en los buques de guerra 200 reales

de vellon. Silas embarcaciones eran corsarias, y, teniendo en cuenta la diferencia entre un navio de
guerra y éstas la gratificacion disminuia, por ejemplo para el primer caso se gratificaba con 900
reales de vellén y para el segundo caso la suma era 160. Por Ultimo si la nave apresada era un baje
mercante se gratificaba con 600 reales por cafidn y 120 por prisionero. A este incentivo debe sumarse
elaumento a una cuarta parte del valor de la capturanavé&ahubiera sido apresada al abordaje o si

esta tenia un mayor numero de cafiones que el corsario. Para evitar un mal manejo de los fondos
obtenidos por el crucero al momento de repartir las ganancias se establecié que del valor total de la
venta de lasnesas se lo dividiria en dos partes, una de 3/5 para la tripulacion y guarnicion y otra de
2/5 para la oficialidad del corsario. Otro aspecto contemplado fue el de los buques represados al
enemigo por los corsarios. Se dispuso que ante esto se recibefava parte del valor del bugue si

la presa pertenecia a los aliados de Espafia y la sexta parte si ella pertenecia a corsarios particulare
patentados por la autoridad espafola. Esta especie de "premio" otorgado a los corsarios represadore
aumentaba se trataba de urepresamiento efectuado dentro de las 24 horas ya que se gratificaba
con la mitad del valor de la presa, quedando la otra mitad para el duefio original de la nave.

En esta reglamentacién se determind los juzgados y autoridades que ateladedausas
atinentes a los corsarios, dandoles prioridad ante otros problemas legales, aspecto que en las
reglamentaciones anteriores no estaba bien definido y provocaba demoras innecesarias para
determinar la naturaleza de las presas capturadas.

El conocimiento de las presas remitidas o conducidas por los corsarios a los puertos era
atendido por los Comandantes Militares de las provincias, siendo éstos asistidos por diversos
asesores legales de sujurisdiccion; en la anterior legislacion, las peesesmitidas a la capital del
departamento de esta manera el tramite y juzgamiento estaba a cargo de la Junta establecida en dict
capital siendo asistida por el auditor de la misma, perdiéndose tiempo con la confeccion de los
tramites pertinentes. Con taodificacion de 1801 se agilizé el tramite de determinacion de la presa
ya que se le otorgaba jurisdiccién a la Junta de la capital del departamento obviandose el paso por Ie
comandancia militar. Este tramite acortaba el tiempo de espera para salgerseéla a er a bt
Amal ao, dando | ugar a los tr8mites de apelac

Revista del Mar N° 17Qz Afio 2015 Pagina7



armadores del corsario a realizarlas en tiempo y forma sin demoras. Los trdmites de apelacion eran
realizados ante el Comandante Militar oJianta del Departamento en primera instancia y, de no
legarse ala conformidad del fallo, las apelaciones debian ser tramitadas ante el Consejo de Guerra.
LAS FACULTADES CONCEDIDAS

Las naves patentadas en corso por la Corona Espafiola pedé@ralicabo el reconocimiento
a cualquier nave, pudiendo exigir las patentes, escrituras de pertenencia, contratas de fletamiento cor
los diarios de navegacion y roles o listas de los tripulantes y pasajeros. Si hubiera resistencia por
parte de los capites de las naves registradas el capitdn del corsario podria emplear los medios
necesarios para hacer desistir de esa actitud. La reglamentacion condenaba asimismo cualquiel
exigencia de contribucion solicitada por parte de los corsarios, llegandose ers aigsws a aplicar
la pena de muerte.
Si los papeles eran presentados de buena fe por parte del capitan, su nave seria liberada. Seria
detenidos todos aquellos buques faébrica enemiga o que hubiesen pertenecido a enemigos,
asimismo estaban contempladaguellos en los cuales el capitan o maestre no manifestara una
escritura auténtica que probare la propiedad neutral tanto del bugue como la mercancia. Aquellas
naves registradas que llevaren a su bordo oficialesstne, sobrecargo, administrador o meecad
tuvieran mas de la tercera parte de la tripulacion de la naciébn enemiga eran consideradas
"sospechosas" y por lo tanto trasladadas con la dotacion de presa (tripulantes del corsario designado
para llevar la nave capturada a puerto propio) y esaslitadfin de realizar los tramites legales
correspondientes. En el caso que a bordo de una nave neutral, se hallaren géneros, mercancias
efectos pertenecientes al bando enemigo, seria conducida a puerto espafiol; si su duefio no pudier
justificar los elerentos hallados estos serian declarados "buena presa" pero a los demas se los
liberaria al igual que la nave apresada anteriormente. Para evitar inconvenientes a los capitanes que
declararan de buena fé la pertenencia de elementos enemigos la reglamalgaoidia que se
entregara a dichos capitanes recibos de los efectos incautados explicando la causa de su ausencia
bordo ante sus contratistas.
Serian consideradas "buena presa" aquellas naves que estuvieran navegando sin patente legitima c
estado recoocido para expedir patentes; agquellas que pelearen con otra bandera y, en el caso que
estas estuviesen armadas su dotacion seria considerada "pirata” y juzgada por este delito. Los
vasallos espafioles no podian armar por su cuenta ninguna embarcacisoésin la autorizacion
real ni tampoco admitir patentes de otro estado, aunque fuese aliado. En este caso estas naves seri:
consideradas "buena presa” y sus tripulaciones, como se estipula en el caso anterior, declarada:
"piratas”. Esta consideracioa gstablecio para evitar que aquellas naves capturadas fueran armadas
en corso y capturaran otras naves sin declararlas ante los tribunales de presa o se dedicaran a |
pirateria. Las embarcaciones de cualquier nacién (neutral o enemiga) serian comsiterada
presa" siefectuaran defensa o agresion una vez que el corsario hubiese asegurado su bandera
Solamente cambiaria su situacion si el capitan justificaba este accionar cuando el corsario daba
motivos suficientes para resistir la agresion.
Las emlarcaciones que el tribunal juzgara como "mala presa" serian restituidas a su capitadn o duefio
junto con sus oficiales y tripulacion, devolviendo todas las pertenencias personales y la
documentacion de la carga y buque. Para evitar todo tipo de suspiespiaesto a la ausencia de
elementos durante el lapso del juzgamiento, se confeccionaba un segundo inventario al entrar a
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puerto y se lo utilizaba al restituir la nave y pertenencias a los duefios. Este tramite se efectuaba pare
evitar posteriores reclamos mpelementos faltantes.

CONTROL A LA CONDUCTA DE LOS CORSARIOS ESPANOLES

El Reglamento de Corso de 1801 sirvid para ejercer un control y establecio un coto disciplinario en
el accionar de los corsarios espafioles. Se prohibia a los mismos a hostilizasar apias
embarcaciones enemigas que se hallaren en los puertos neutrales, aliados o bajo tiro del cafion d
sus fortificaciones. Esto se extendia aun en los casos donde los corsarios viniesen persiguiendo a s
presa y esta entrara a los puertos mencianaden la distancia de alcance de sus cafiones (medida
gue se utlizaba para determinar los derechos de un estado sobre su mar).

En los casos de apresamiento de una nave, los corsarios debian conservar cierta conducta tanto pal
la preservacion de la nave mjateriales apresados como con la tripulacién. EI comandante del
corsario tenia la obligacion de cuidar la informacién documentada de su presa, debiendo el escribano
levantar una relacion minuciosa de todos los bienes hallados a bordo; una vez finslazsalza se
entregaba al capitan o al maestre un recibo donde constaban los bienes que serian admitidos para <
juzgamiento como "buena presa"” por el tribunal. Si cualquier integrante del corsario, incluido su
capitan, extraviara, rompiese u ocultase ddagion de los elementos a enviar seria castigado
corporalmente, siendo obligado el capitin a resarcir los dafios ocasionados y la tripulacion
condenada a una pena de 10 afios de presidio o de arsenales. Para evitar la pérdida de géneros
elementos estibad en las bodegas se debian "clavar" o clausurar las escotillas de la embarcacién
apresada, quedando esta totalmente sellada y las lleves de las caAmaras y compartimientos guardad:
en un lugar seguro hasta la llegada a puerto propio o aliado. No se petsigueo de géneros que

se encontraran estibados en la cubierta, camaras, camarotes o alojamientos de la tripulacion. Estc
explica también la prohibicibn de armar en corso a las naves capturadas ya que si se las armabe
durante el crucero, dificimentdefarian a destino los elementos hallados a bordo. Los "Cabos de
Presa", individuos encargados de llevar a destino propio las naves capturadas, debian tomar
conocimiento de la relacion de elementos contenidos a bordo, siendo estos los responsables de e
integridad de documentacion y elementos a bordo de la presa.

En lo que respecta al trato de los prisioneros, los corsarios debian tratarlos con humanidad y
distincibn segun su clase y bajo ninguna razén debian dejarlos abandonados en costas o islas
remotas.La no observancia de este articulo hacian a los corsarios pausibles de recibir un castigo
riguroso y ejemplificador; es por ello que se debia entregar a los prisioneros a los puertos donde se
dirigieran junto con una lista que detallara el paradero dellagugue faltasen. La entrega de los
prisioneros se efectuaria al gobierno de la plaza o Comandante de Marina a los fines de disponer de
ellos segun las 6rdenes en vigencia. En el caso de prisioneros considerados "piratas" estos serial
puestos bajo prose bajo el cargo de "pirateria".

Un inconveniente sufrido por los capitanes de los corsarios era la imposibilidad de conservar y
enviar las presas hacia los puertos habilitados sin producir una merma en su tripulacion; al enviar a al
dotacion de presa hacia nave capturada disminuia el numero de tripulantes del corsario, por lo
tanto se veian afectadas las maniobras de velamen y servicios a bordo, asimismo se debe tener e
cuenta que los prisioneros eran trasladados a bordo y se los debia tener bajoiavipgrmanente a

fin de evitar el atague de estos hacia la tripulacidon. El reglamento contemplé estos inconvenientes y
dispuso que en estos casos, se autorizaba la venta, el rescate con el duefio 0 maestre o la destrucci
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de la presatransbordando séla documentacion u otros elementos de valor para el tribunal. Ante
esto, el capitan del corsario estaba obligado a levantar toda la documentacion perteneciente a la pres
y levar ante las autoridades 2 oficiales de la misma a fin de atestiguar y fjustificanducta.
En el caso de que el corsario hallare en alta mar a alguna nave que no estuviese tripulada, la
legislacion también preveia las acciones a realizar: el apresador y el capitan deberian declarar
separadamente coémo se hallé la nave y lojgécircunstancias. La carga de la nave debia ser
inspeccionada a su llegada a puerto al igual que la documentacién a fin de determinar sus duefios
destino. Si no era posible determinar esto toda la carga seria inventariada y mantenida en depdsitc
por un afio yn dia. Sien ese lapso apareciera el duefio y probara fehacientemente su propiedad se le
restituiria el buque o la carga, pero deberia pagar la tercera parte de su valor al recobrante; por el
contrario, si el duefio no apareciera se dividirian las dogréeygartes restantes como 'bienes
abandonados" en tres porciones, siendo una para los capturadores y las otras dos para el fisco real.

La Legislacion de Corso de 1801 se constituyd en una herramienta eficaz para reglamentar la
actividad corsaria de lasaves patentadas por la Corona Espafiola. Las patentes (debido a la politica
cambiante dentro del escenario europeo) sufrieron diversas modificaciones desde su puesta er
vigencia, por ejemplo contra Inglaterra en un principio, contra Francia y mas tarta s
colonias americanas. En el caso del Rio de la Plata las naves armadas por el Real Consulado ds
Buenos Aires y las particulares que operaron en esa zona tuvieron peculiar éxito. Buques ingleses,
portugueses Yy franceses fueron presas de estosiasrngaliversas naves de los Estados Unidos (pais
neutral) fueron inspeccionadas. Las naves corsarias patentadas por el Real Consulado de Bueno
Aires se dedicaron especialmente a combatir el contrabando de mercaderias extranjeras en el Rio d
la Plata, dealli la gran cantidad de presas registradas en este periodo; de alli que la Reglamentacion
de corso de 1801 tuvo un gran significado para las colonias americanas ya que durante la época
anterior a las luchas por su independencia el corso se constituyd ewtodo de defensa del
comercio colonial ante la intromision de mercaderias extranjeras, en especial las procedentes de
Inglaterra.
LA REGLAMENTACION DE CORSO DE 1801, BASE PARA LAS LEYES DE CORSO
AMERICANAS

Los hechos politicos acaecidos en el Rio de la Plata provocaron el enfrentamiento entre

Montevideo y Buenos Aires. Después del combate de San Nicolas en marzo de 1811, el virrey Elio
agrego disposiciones locales para complementar al reglameorso
vigente a fin de que corsarios patentados en Montevideo apresaran
naves de y con destino Buenos Aires. Segun algunas de las nuevas
di sposiciones, ser2an considerada
licencia legitima expedida por el gobernadter esa plaza o por el
comandante del Apostadero de Montevideo. Con esto las naves de
Buenos Aires serian apresadas por ser considerada esa plaza como
Arebel deo. La wutilizaci-n de |l a R
1801 por parte del gobierno rioplagencomo base de su propio
reglamento y los resultados obtenidos, muestran la efectividad y el
Guillermo Brown, capital criterio puesto en la ley que regulé a los corsarios patentados por la
de la fragata Hércles. corona espafiola
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Las autoridades de Buenos Aires también dictaron normas propiaplementarias que
fueron agregadas a la Reglamentacion de 1801, adaptandolas, como en el caso de Montevideo, a la
circunstancias locales. Las modificaciones efectuadas se hicieron en nombre de Fernando VII y con
ellas se pudo impedir la entrada de beg| (espafioles y neutrales) al puerto de Montevideo durante
su blogqueo.
Por su parte, a partir de la ruptura de relaciones con las autoridades de Montevideo el gobierno de

7 - Buenos Aires emple6 como regulacidon de su
) ‘~’¥g actividad corsaria el reglamento antes
= § X ' mencionado, pero, debido a la naturaleza y las

», \\ - zonas donde se empleaba etso contra las

naves espafiolas, las autoridades rioplatenses
decidieron dictar su propio cédigo. La
utilizacion de la Reglamentacién Espafiola de
Corso de 1801 por parte del gobierno
rioplatense como base de su propio
- reglamento y los resultados obtenidos
Fragata Hérculesy bergantin Santisima Trinidad muestran la efectividad y el criterio puesto en
zarpando en corso hacia elb®ano Pacifico la ley que reguld a los corsarios patentados
por la corona espafiola Las autoridades de

Buenos Aires también dictaron normas propias complementarias que fueron agregadas a la
Reglamentacion de 1801, adaptalas, como en el caso de Montevideo, a las circunstancias locales.
La utilizacion de la Rglamentacion Espafiote Corso de 1801 por parte del gobierno rioplatense
como base de su propio reglamento y los resultados obtenidos, muestran la efectividaig oel
puesto en la ley que regulé a los corsarios patentados por la corona edpaflodaafios 1815 y
1817 las Provincias Unidas dictaron sendos reglamentos provisionales tomando como normativa
basica a las leyes espafiolas que regulaban a sus detvidarsarias desde 1810.

Se hace necesario, a fin de mostrar el grado de influencia que tuvo el Reglamento de Corso
de 1801 en la base de los reglamentos de corso americanos, comparar algunos de los articulos d
ambos cdédigos:
Reglamento de Corso d801.:
Art. 35 "Prohibo a los Corsarios que ataquen, hostilicen de manera alguna o apresen
embarcaciones enemigas que se hallaren en los puertos de Principes o Estados
aliados mios o neutrales, como asimsmo las que estuvierarelliep de cafion de sus

fortficaciones. 2
Reglamento Provisional de Corso del 15 de mayo de 1817 (Provincias Unidas del Rio de la Plata):
Art. 31: se prohibe a los corsarios que ataquen, hostlicen de manera alguna. O
apresen las embarcaciones enemigas que se hallaren en los puertos de los Principes

o Estados aliados o neutrales, como asimismo que estuviesen bajo el tiro de cafibn

de sus fortificaciones3
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Reglamento d€orso de 1801:
Art. 14: resultando de dicho examen no ser legitima la presa o no haber lugar

para su detencion, se pondra incontinente en libertad, sin causarle el mendr gasto
Reglamento Provisional de Corso del 15mg/0 de 1817 (Provincias Unidas del Rio de la Plata):

Art. 19: Resultando de la sentencia de dicho Tribunal no ser legitima la presa o

no haber lugar para su detencion, se pondra incontinente e libertad sin causarle el

menor gasto, ni aun con respecto a los derechos de phierto
Como se puede apreciar, innegablemente el reglamento espafiol fue la base para el reglamento de |
Provincias Unidas del Rio de la Plata, pero aun asi el reglamento rioplatense contemplaba aspectos
puntuales referidos a la lucha contra la esclavitud y el comercio espariol:

Art. 17: Los negros apresados seran remitidos a nuestros puertos, y el Gobierno

pagar8 cincuenta pesos por cada uno de | os

Art.13: Los Comandantes de los corsarios destinados a destruir el comercio

espafiol, sin ser crueles con los prisioneros, incendiaran tdo buque enemigo de alta

mar, que por su poco valor no quisiesen conducir apresa7 .

El aumento de naves matriculadas en Buenos Aires y las matriculadas en Baltimore con patentes er
blanco obligaron a la creacion de un Tribunal de Presas que calificara y juzgara a las presas
capturadas por los corsarios y la puesta en vigenciandereglamentacion que controlara a la
conducta y actividades que se realizaban a lo largo de las navegaciones. Los tribunales de presa, s
jurisprudencia y aspectos legales habian sido contemplados dentro del reglamento espafiol.

A cada capitan corsarise otorgaba una patente de corso firmada por la autoridad de las
Provincias Unidas que lo amparaba legalmente ante cualquier captura o apresamiento y se le
otorgaban fAinstrucciones pa
navegacion planificada, a modo de ejemplo &n
crucero de corso llevado a cabo por Guillermo Brown al
Pacifico una de sus instrucciones era difundir las ideas
revolucionarias de Buenos Aires a fin de encontrar
apoyo en la costa del Pacifico Sur.
Afédestruyendo su comerci o,
todo intento revolucionario y que a la vez sirviese por
lo menos para despistar a las autoridades de ulira
cordillera del verdadero objetivo a que se dirigia el
ejército que en Mendoza organizaba el General José de
San M&8rt2no
La patente de corso tenia una duracion de dos afios a
partir de la fecha de su expedicion, este aspecto era
tenido muy en cuenta por las autoridades y tribunales
intervinientes, si el capitan extendia las opiemaes y se excedia era consideradatpidebiendo
cumplir la pena impuesta por ese cargo. A modo de ejemplo, el capitdn Hipdlito Bouchard,
comandante de la fragata corsario La Argentina, con la cual dio un periplo alrededor del mundo
combatiendo a buguesspafioles, fue acusado bajo el cargo de pirateria por haberse pasado de
tiempo que le concedia la patente de corso otorgada por las Provincias Unidas del Rio de la Plata.
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Ademés de este cargo se lo acusd por mal apresamiento de buques espafiolessy Beutaéad
fue apresado a su arribo al puerto de Valparaiso por 6rdenes de Lord Cochrane (almirante britanico
quien tenia a su mando la fuerza naval chilena) y sometido a juicio bajo los cargos antes
mencionados. El proceso duré desel mes de julio de8l9 hastanoviembre de ese afo, pero
tomando en cuenta la reglamentacion de corso vigente, el Unico tribunal con jurisdiccién valida era el
de Buenos Aires, sede del gobierno que le habia expedido la
patente de corso.
Hacia 1816 los corsarios americaamspliaron cada vez mas su
campo de accion, e incorporaron al puerto de Baltimore como
punto de reabastecimiento y reparaciones. Con esto pudieron
llevar sus acciones a lo ancho del Atlantico Norte, llegando a
asolar los puertos espafioles, en especial &athz. En este
puerto confluia casi todo el comercio y mercaderias procedentes
de las colonias americanas Yy filipinas, de alli el interés de los
americanos de hostiizar a este puerto espafiol.
Ante los crecientes perjuicios ocasionados por los insurgelntes
Rey dicté un decreto con fecha 8 de febrero de 1816 en donde
llamé a aplicar el corso para detener a sus enemigos, perjudicar
su comercio y capturar informacién acerca del estado de los
paises insurgentes.
1 é€ y siedaélos eumis eficaz y acostumbrado en
semejantes circunstancias el armamento particular de fuerzas
Capitan Hipolito Bouchard navales que hagan el corso y se opongan legitimanente
vigor y esfuerzo a esta violencia y usurpaciones, es mi real

voluntad conceder & todos mis vasslte unos y otros dominios la facultad vy arbitrios de armar
parasilos buguegue quieran y hacer con el90s Il a guerr

La situacion se habia tornado cadtica para el comercio espafiol y por ello el monarca apelo al
dictado de este decreto, brindando en €l beneficios novedosos a los armadores para que el cors
fuese mas atractivo: adquisicién por todos los armadores de todo el cargamento, efectos y demas que
contengan los buques apresados con ellos mismos, libertamti@egtavamen y derechos en los
géneros y efectos aunque fueran extranjeros, con respecto a las tripulaciones se dio a los armadore
cierta libertad para armar a la nave con la gente que mas le conviniere. Se permitid conservar la
artilleria otorgada por o arsenales reales hasta su desarme y la Corona repondria la pdolvora
consumida en combates hasta dos terceras partes. A los fines de acelerar las sentencias de los juicic
gue determinarian la naturaleza de las presas ("buena" o "mala") y responsaksidaedeblecio
gue se debia dar cuenta en cada caso a las secretarias del Despacho de Hacienda. Con estas nue
medidas se tratdé de captar la atencidon de un gran numero de armadores, pero de acuerdo a k
expresado al principio de este trabajo, fue impesliegar al nimero de barcos patentados por los
americanos ni se alcanzé la cantidad e importancia de las pesasadas por los insurgentes.
Distintos armadores y duefios de bugues mercantes espafioles solicitaron que las disposiciones di
corso se hieran extensivas a ~ buques de Corso y Mercancias = (bugues mercantes) a fin de obtener
elarmamento necesario en los arsenales reales al igual que los buques de guerra patentados como
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Corsarios . Ante las peticiones efectuadas el Rey de Espafaetlitdle setiembre de 1816
disposiciones tendientes a corregir y completar su decreto del 8 de febrero de ese afio; con estas s
aumentaria el numero de buques legalizados para efectuar el corso contra los insurgentes americano
y tendrian los mercantes ehsamento necesario para hacer frente a una agresion. Se ordenaba la
entrega de armamento a los armadores de " Corso y Mercancia ~ a los precios corrientes ya que esta
contaban con escaso armamento y casi siempre sin contar con un calibre unificaddajeeddara
desventaja frente a sus atacantes, asimismo, y teniendo en cuenta la aparicién de eventuales motine
oS a bordo de los referidos buques
SETENTA Y DOS REALTS. i il % junto con el reparto de las
3 ganancias, se establecio el limite

Z 2 o' e « T ki ant o} 5 ,"?
SLLLU PRIMERO PARA Y08 ANOS SEPTIMO*Y OC. ,(j

;[,uo "D LA ImLm AD ,° \unocnocu:\'ros DIEZ Y de marineros extranjeros a bordo
U m—— s VW S
> ETE. /5 85%\ N\ @ S . .. .
i “““f?\“‘“’"‘mmwoq o g @” ) ‘:f‘ | ési  sniédeseptepular las
'3 oi 2 e) .
&U/@? embarcaciones de solo corso o las

de © Corso y Mercancia ~ con
marineros extranjeros, 6 con parte
excesiva de ellos, solo tendrian
tales bugues el nombre de la

]"I DIRECTOR SUPRI‘ IO E JA‘% PROVIV(‘I\S UNIDAS . %
T DE SUD - AMERICA. 0 4

L redeie SRR W
Nt 7 vPon qianto Ine tenulo 4 blen maridar e\pedxr Patente de (mm €
Lonlm la’ bandéra ecpunula en favor de la /Zay~snombrad. ,%

| V4 a STrY SR — N instrinido de Tos conocimientos X . ~
X S (maritimos ,  pv wdad)' demas circunstancias , que reune su Capitan- apare nte prop |edad de espano |eS,
s DI ({N()AN W’(}/{cﬂa.—.—_\ para. el buen desempeiio .. .
st il m‘hn?e ob_)eto ‘heivenido en'nombrarle Comandante én ; y |a ut|l|dad fuera toda de |OS
resnd a7 My Zrwers. concediendole los’ ho*
¥ privilegios qué  Tos de su clase en la Armada Na-, 5 1 A A
cional , mientras exista abordo del Buque de su maudo, & en exerci= ) eXtranJerG e (ﬂ'o
cio de sugomision, facaltindole como le faculto para que pneda | .z
numhrm::los Tenientes y Subalternos del citado - Baxel _en servicio. Se eStab IECIO que |OS
de’estas I’rn\mum y. en’ consideracion & la neces -]
jue: las® presn hechas por el mismo Buque vengan baxo buq ues armadOS en COorso
Ia®% pru!cumn de este Gobierno a alguno de los puertos del Is-
tado, remitidas por el dicho Comandante, conforme al tenor de ', SO lame nte atacabara buq ues
las Patentes y Reglamento Provisional de Corso, he venido igual-

mente en concederle como le concedo la facultad necesaria para
trasladar el presente despacho al oficial que elija para conducir

mercantes enemigos o requisaban
e W :f,.o,".‘ mercaderias a bordo de neutrales,
tad, hacer respetar el Pabellon de las Provincias Unidas, y /) eVltandO trabarse en co mbate con
|
s

hostilizar & sus enemigos en ¢l modo que | juzgue opdriuno, con-

forme & las leyes de la guerra, sin aer molestado 6, detenido .. .

por ninguno de los Bnr]cq mercantes, ¢ de guerra dependien- SUS S|m||a.reS amerlcanos por |aS

tes de este leado v pedir auxilio en caso newnrm a los po- , . .,

deres amigos, O neutrales, a qm(‘ncs ruego y encargo le asistan perd |das que Se SUfrlrlan en Caso
de generarse esta situacion y por

la infima carga de valor que

tendrian a bordoel escaso botin

sin -causarle la menor extorsion, ofreciendo ha no en-

Patente de Corso otorgada a Hipélito Bouchard, expedida no justificaba las pérdidas
el Gobierno De Las Prowias Unidas Del Rio De La Plata  humanas y materiales.

Departamento Estudios Historicos Navales. Archivo Echev En el Departamento de Estudios
Historicos Navales, en su archivo

document al AArchivo Espa€fYao, carpeta nACor sar.
un Tribunal de Presas espdfEn las mismas se puede advertir la aplicacion de las formas legales
del proceso. A modo de ejemplo, puede verse el proceso seguido contra la nave Lady Warren, buque
al mando de Guillermo Williams que fue avistado y capturado por el corsario migi@d@eSanto
Cristo, alias El Feroz que se encontraba bajo el comando del Capitdn José Baeza.

Detenido el buque, abordado y revisado por la dotacion de presa se comprobo que tenia en su
bodega un cargamento de cueros proveniente de Buenos Aires pertereciemas de Lezica y a

Revista del Mar N° 17Qz Afio 2015 Paginal4d



Juan Facundo de Salas, como agravante se encontrd correspondencia de insurgentes de Buenos Alirt
dirigida a ciudadanos residentes en Gibraltar.

De acuerdo a la reglamentacion vigente la presa fue remitida a Cadiz para segas con |
tramites judiciales tendientes a determinar si el cargamento hallado a bordo del Lady Warren era
pausible de ser confiscado o no; si luego del referido proceso se determinaba que se podia incauta
los beneficios se repartirian entre el armador y lagon. Durante el transcurso del proceso se
presentd un pedido de sobreseimiento por parte de Tomas Antonio Lezica en los cargos que se le
seguian por la mercaderia y por la correspondencia capturada. Las distintas instancias y diferencias
surgidas entrel Tribunal de Marina de Cadiz para determinar la legitimidad del apresamiento y la
jurisdiccion de la Sala de Justicia hicieron que el proceso se extendiera en el tiempo y finalmente
fuera declarada libre la carga de cueros. Este tipo de medidas cangadxguicio a los armadores
de los buques corsarios ya que se perdia el beneficio y si el tribunal determinaba que el barco
apresado era " mala presa " se debia indemnizar a los perjudicados, tal como lo establece el art. 2:
del Reglamento de Corso dedi:

"éser8n condenados |l os Corsarios que <causaren
dafos, perjuicios y costas lkausadas a | a embart

Debido al perjuicio que le significaba la libertad del cargamento de los insurgentes el capitan
y armador de El Feroz, José Baeza, realiz6 un reclamo contra la resolucion del Tribunal, pero debido
tiempo transcurrido los reclamos efectuadosofuenttiles.

La modalidad del corso, heredada de la ley espafiola, se convirtio en la herramienta ideal para
aguellas naciones que no poseian grandes escuadras para llevar a cabo ataques que afectaran
sobremanera al comercio espafiol hasta su derogaci@hafio 1821.

Finalizada la guerra de la independencia el gobierno de las Provincias Unidas decidi6 derogar el
corso, pero se lo volvié a retomar en la guerra contra el Imperio del Brasil debido a las ganancias
obtenidas por los corsarios rioplatensel yesigualdad de naves qi#nia nuestro pais ante la

marina regular del Brasil.

CONCLUSION

La evolucion nautica, de la guerra en el mar y las nuevas pautas de comercio maritimo llevaron a que
la Corona Espafiola actualizara su reglamentacién de corsonidma sevio reflejada en el
Reglamento de Corso de 1801 (compilacion de leyes anteriores) y en él se contemplaron ademas
nuevos aspectos que no habian tratado en sus predecesores: conducta de los capitanes y tripulacio
tratamiento de las presas, gdiccion de los tribunales que tendrian a su cargo el juzgamiento de las
presas, etc.

En vista de los resultados obtenidos por los corsarios espafioles contra naves enemigas, este
reglamento fue utilizado con singular éxito por las nuevas naciones amegecasaguerra contra
Espafia. Estos reglamentos de corso americanos, salvo algunas enmiendas, eran basicamente ut
copia de la Reglamentacion de Corso de 1801 y se convirtieron en la herramienta ideal para aquellas
nacionegjue no poseian grandes escuadeas flevar a cabo ataques que afectaron de sobremanera

al comercio espafiol hasta su derogacion por decreto del gobierno de las Provincias Unidas en el afic
1821.
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POR QUE DECIDi LLAMARME HIPOLITO Y COMO ME ASESINARON

Por CN DrDaniel Degani*y CF Dr. Laurent Pavlidis

Si la vida de André Paul Bouchard ha sido el objeto de numerosos estudios, a comenzar por la
importante obra del Departamento de Estudios HisiéritéNavales de Francisco Lajous y
colaboradores, publicado en mil novecientos sesenta y siete (1967), es importante reconocer que e
periodo que precede su desembarco en este hermoso pais es aun mal conocido. El hallazgo en ur
coleccion privada de dos ¢as aclaran de un nuevo dia su juventud como asi también el triste final
gue él conocib. La primera carta ha sido escrita por la propia mano de Bouchard el 19 de noviembre
de mil 1830, al momento que ® era Comandante
André Paul se encuentra frente a las costas de Guayaquil, que acaba de atacar. El es el Comandan
General de la naciente Escuadra Naval de la Republica del Perd. Bouchard cuenta por ese entonces
50 afios de edad.

La segunda carta fechada el 21 afgosto de 1837 fue escrita por Bernard Marie Barrere, Consul
General de Francia y encargado de Asuntos en Lima. Ella estaba destinada a su hermano Louis
Bouchard, capitan de carrera retirado y Caballero de la Legion de Honor. En esta carta, el Cénsul
Barrere relata el asesinato de su hermano en Nazca el 4 de enero de 1837. Retornaremos mas tarc
sobre esta fecha.

Comencemos entonces por su juventud. Siempre es dificil, a través de los estudios existentes de
separar lo verdadero de lo falso. Mudghirmacion circula y pocas son verificadas o comprobables.
Algunas dependen daentes precisas, otras parecen sacadas de la imaginacion de algunos sin que se
sepa de dénde detienen sus fuentes.

Finalmente, la aparicidn de relatos histdricos en los cl@adeautores intentan colmar los vacios a
través de su imaginacion, no ayudan asi a conocer la verdad. El descubrimiento de estas dos carta
nos ha empujado a retomar la investigacion desde su comienzo. No es posible ocultar que las huellas
de Bouchard damte su periodo francés son muy raras. Las pocas informaciones recuperadas nos
cuestionan aln mas que las respuestas que nos brindan. Es por esto que no hay que dejar nunca ¢
investigar puesto que a veces llegamos a encontrar documentos que aparsge@rddanesperada

como fue el caso de estas dos epistolas. Antes de abordar estas correspondencias, quisiera retom
algunas informaciones que disponemos. La vida de un individuo esta siempre marcada de una parte.
por su contexto familiar, siendo éstos factores enddgenos y de otra parte, del contexto econdémico

y politico del lugar donde él vive, siendo éstos los factores exdgenos. En el caso de André Paul
Bouchard, la influencia de estos dos contextos son claramente identificables.

Comencemos por el contexto econdémico y politico de Saint Tropezy de Francia a fines del siglo
XVIII.

A fines del siglo XVIII, Saint Tropez es el tercer puerto francés mas importante del Mediterraneo
tanto en numero de barcos como en el de marinos, a gasada poblacion del pueblo es poco
importante 1

En esta época, seis 0 siete hombres de cada diez tienen un trabajo relacionado al mar, en la pesca, ¢
los astilleros navales o en el comercio maritimo. Estas solas cifras permiten comprender por qué el
Ministerio de la Marina consideraba a Saint Tropez una reserva de marinos, entre las mejores del
Mediterraneo. El mar es entonces la primera fuente de trabajo para los hombres de Saint Tropez.

En Francia existe desde fines del siglo XVII un proaasginal para constituir las tripulaciones de

|l as naves de guerra. Este sistema ||l amado nde
pesca pero también ladbreros de los astilleros navales privados puedan ser convocados sobre los
barcos del reyin afio cada tres en funcion de las regiones. Los marinos son a veces reacios a dejarse
censar y no responden a |l a convocatoria. A ca
i nv8lidosoO que asegura una ppesasssiel marine fallecesEsta i e |
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